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@ Hardtop-Fahrzeug 

® Ein Hardtop-Fahrzeug 1st mit einer zumlndest ein Dachteil 
und ein Ruckfensterteil aufweisenden Dachkonstruktion ver- 
sehen, die Qber eine karosseriefest abgestutzte Zwangs- 
steuerungseinrichtung aus einer im Bereich eines vorderen 
Windschutzscheibenrahmens anliegenden und den Fondbe- 
reich abdeckenden SchlieBstellung in eine Offnungsstellung 
zum Heckbereich des Fahrzeugs hin schwenkbar und hier im 
Bereich einer fiber eine Schwenkachse abgestutzten Heck- 
kJappe in einen Verdeckkasten absenkbar ist Die Heckklap- 
pe ist mit ihrer Schwenkachse an einem Hilfsrahmen 
angelenkt und dieser seinerseits Qber eine Schwenkachse 
karosserieseitig im unteren Fahrzeugendbereich abgestutzt. 
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Beschreibung Hilfsrahmens und der Heckklappe eine VergrdBerang 

des Offnungswinkeis zur Freigabe des Verdeckkastens 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Hardtop- Fahrzeug fQr einen ungehinderten Ein- bzw. RQckschwenkvor- 
mit einer zumindest ein Dachteil und ein RQckf ensterteil gang der beiden Dachteile erreichbar ist 
aufweisenden Dachkonstruktion nach dem Oberbegriff 5 Dabei kann die insgesamt ein geringes Gewicht auf- 
des Anspruchs 1. weisende Heckklappe bei einem Zugang zur Benutzung 

Bei einem bekannten Hardtopf- Fahrzeug dieser Art des Fahrzeug-Kofferraums bis in einen Bereich ober- 
(US 29 39 742) wird die das Dachteil und das RQckf en- halb des RQckf ensterteils der Dachkonstruktion so 
sterteB aufweisende Dachkonstruktion zur Offnung des hochgeschwenkt werden, daB sowohl eine grofle Kopf- 
Fondbereichs Qber eine Zwangssteuerungseinrichtung 10 freiheit fQr den Benutzer erreicht wird als auch eine 
zum Heckbereich des Fahrzeugs hin bewegt und hier in unbeabsichtigte Einleitung von FlQssigkeit, z. B. Regen- 
einem Verdeckkasten abgelegt Dabei wird der Ver- wasser, in den Heckinnenraum des Fahrzeugs sicher 
deckkasten mittels einer urn eine heckseitige Schwenk- vermieden ist Dabei ist vorteilhaft die bei dieser 
achse in eine Of fnungsstellung geschwenkte und danach Schwenkbewegung eine gQnstige Schwerpunktlage auf- 
in eine SchlieBstellung zurQckschwenkende Klappe ver- 15 weisende Heckklappe im Bereich ihrer Schwenkachse 
schlossen, wobei deren Bewegbarkeit auf diese Qber ein FQhrungsgestange so am Hilfsrahmen abge- 
Scfawenkbewegung begrenzt ist Da die Klappe nur ei- stQtzt, daB der Heckklappe in einer ersten Bewegungs- 
nen relativ geringen Offnungswinkel zulaBt, ist die Zu- phase ein im wesentlichen vertikaler Hub vermittelt 
ginglichkeit im Heckbereich des Fahrzeuges insgesamt wird, so daB danach die weitere Schwenkbewegung mit 
eingeschr§nkt, was z. B. beim Beladen des bei geschlos- 20 hinreichendem Bewegungsabstand zum Bereich des 
senem Dach als Heckstauraum nutzbaren Verdeckka- RQckf ensterteils hin erfolgenkana 
stens mit GepSlck oder dgL nachteilig ist Bei der gemeinsamen Schwenkbewegung der Heck- 

Ferner ist aus der/ nicht vorverdffentlichten DE klappe und des Hilfsrahmens zum Off nen des Verdeck- 
44 37 571 Al ein Hardtop-Fahrzeug bekannt, das unter- kastens erfolgt eine Bewegung urn die karosseriefeste 
halb einer Heckfensterklappe aus Glas einen Verdeck- 2s Schwenkachse des Hilfsrahmens derart, daB im Heckbe- 
kasten mit Deckel aufweist Bei diesem Fahrzeug lafit reich des Fahrzeugs bei geringem heckseitigem Ober- 
sich jedoch nur ein vorderes Dachteil abnehmen und im stand der Heckklappe ein groBer Offnungswinkel er- 
Verdeckkasten ablegen, w&hrend das hintere Dachteil reicht ist und die im Heckbereich des Fahrzeugs be weg- 
nicht versenkbar ist Sieht man den Verdeckkastendek- baren Teile der Dachkonstruktion mit hinreichendem 
kel als Heckklappe an, so ist in der Druckschrift bereits 30 Bewegungsfreiraum in den Bereich des Verdeckkastens 
eine Heckklappe of f enbart, die mit ihrer Schwenkachse abgesenkt bzw. aus diesem herausbewegt werden kdn- 
an einem Hilfsrahmen angelenkt ist, wobei der Hilfsrah- nen. Bei der gemeinsamen Schwenkbewegung der 
men seinerseits Qber eine Schwenkachse an der Karos- Heckklappe und des Hilfsrahmens wird auBerdem die- 
serie abgestQtzt ist Diese Doppelanlenkung von Ver- ser aus dem Bereich des Verdeckkastens herausbewegt, 
deckkasten und Verdeckkastendeckel dient dabei dem 35 womit insgesamt eine grdBere Offnungsbreite zum Ein- 
Zweck, eine unterhalb des Verdeckkastens liegende fQhren der Dachkonstruktion erreicht werden kann. 
Motorraumdffnung durch Hochklappen des Verdeck- Der Begriff "Hardtop-Fahrzeug" wurde als Saramel- 
kastens zugSnglich zu machen. Eine verbesserte Zu- begriff fQralle Fahrzeuge mit vollstandig versenkbarem 
ganglichkeit des Heckbereiches an sich bzw. eines Dach gewahlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wer- 
Heckstauraums ist hierdurch jedoch nicht gegeben, zu- 40 den. Das Dach des Cabriolets kOnnte demnach nicht nur 
mal ein vorderer Bereich des Verdeckkastens von dem ein Festdach, sondern auch ein Faltverdeck oder dgL 
geOffneten Verdeckkastendeckel sowie der Heckfenst- sein. Alternativ kdnnte als Sammelbegriff auch das 
erklappe Gberdeckt wird Aufgrund der Anlenkverhait- Wort "Klappdach-Fahrzeug" stehen. 
nisse des Verdeckkastendeckels wire es zudem tech- In der nachfolgenden Beschreibung wird ein AusfQh- 
nisch kaum mOglich, ein Hardtop von vorn nach hinten 45 rungsbeispiel des Gegenstands der Erfindung anhand 
in den Verdeckkasten hineinzuschwenken, da es Qber der Zeichnung schematisch naher veranschaulicht In 
den gedf f neten Deckel hinwegbewegt werden mQBte. der Zeichnung zeigt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hard- Fig. 1 eine Ausschnittsdarstellung im Heckbereich ei- 
top-Fahrzeug der eingangs genannten Art zu schaffen, nes Hardtop-Fahrzeugs mit einer Heckklappe in 
dessen Heckklappe mit geringem technischen Aufwand 50 SchlieBstellung, 

und bei einfacher Bedienbarkeit sowohl eine VergrdBe- Fig. 2 eine perspektivische Einzeldarstellung eines die 
rung des den Verdeckkasten freigebenden Offnungs- Heckklappe im Heckbereich des Fahrzeugs abstQtzen- 
winkels als auch eine verbesserte Zuginglichkeit zum den Hilfsrahmens, 

Heckbereich des Fahrzeugs ermdglicht Fig. 3 eine Darstellung ahnlich Fig. 1 mit der Heck- 

Ausgehend von einem Hardtop-Fahrzeug nach dem 55 klappe in einer ersten Of fnungsstellung, 
Oberbegriff des Anspruchs 1 ldst die Erfindung diese Fig. 4 eine perspektivische Einzeldarstellung des in 
Aufgabe mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hinsicht- der ersten Offnungsstellung gemaB Fig. 3 beflndlichen 
lich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die Hilfsrahmens, 

Qbrigen AnsprQche verwiesen. Fig. 5 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 1 mit der Heck- 

Das erfindungsgemiB ausgebildete Hardtop- Fahr- 60 klappe in einer zweiten Offnungsstellung, 
zeugweist mit dem die Heckklappe karosserieseitig ab- Fig. 6 eine perspektivische Einzeldarstellung des in 
stQtzenden Hilfsrahmen eine mit geringem technischen der zweiten Offnungsstellung gemaB Fig. 5 beflndlichen 
Aufwand in die Fahrzeugkarosserie integrierbare Bau- Hilfsrahmens, 

teilanordnung auf, mit der einerseits eine Schwenkbe- Fig. 7 eine Ausschnittsdarstellung des Hardtop- Fahr- 
wegung der Heckklappe in eine die Zuganglichkeit im 65 zeugs im Heckbereich mit einer Heckklappe mit Hilfs- 
Bereich eines Fahrzeug- Kof ferraumes verbessernde er- rahmen in einer zweiten Ausf Qhrungsform, 
ste Offnungsstellung m6glich ist und mit der anderer- Fig. 8 die Heckklappe gemaB Fig. 7 in einer ersten 
seits Qber eine gemeinsame Schwenkbewegung des Offnungsstellung, 
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Fie 9 die Heckklappe gemaB Fig. 7 in einer zweitcn StQtzschenkel 23 bzw. 23' des Hilfsrahmens 12 verbun- 
Offhungsstellung den und *** diesem eine zur Heckklappe 8 hin an einer 

Fiz. 10 die Heckklappe gemaB Fig. 7 in einer zusatzli- Halteplatte 25 bzw. 25' angreifende Gasdruckfeder 24 
chen Schwenkstellung, so abgestfltzt, daB die jeweilige Offnungs- bzw. SchlieB- 

Fig. 11 eine Ausschnittsdarstellung des Hardtop- 5 bewegung fflr den Benutzerunterstfltzt 1st (Fig. 4). 
Fahrzeuges im Heckbereich mit einer Heckklappe mit Mit dem Scheren-Hub-Gelenk bzw. den jeweiligen 
Hilf srahmen in einer dritten Ausfflhrungsform, Schwenkparallelogranim 19, 19', 20 bzw. 20' kann der 

Fie. 12 die Heckklappe gemifl Fig. 11 in einer ersten Heckklappe 8 in einer ersten Bewegungsphase beim 
Offnungsstellung und Hochschwenken aus der SchlieBstellung (Fig. 1) eine im 

Fig. 13 die Heckklappe gemaB Fig. 11 in einer zwei- 10 wesentlichen vertikale Hubbewegung (Pfeil H) vermit- 
ten Offnungsstellung. telt werden, so daB die Heckklappe 8 Qber die Brfl- 

In Fig. I ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Hard- stungslinie des Fahrzeugs 1 angehoben 1st und danach 
top-Fahrzeug dargestellt, dessen Dachkonstruktion 2 mit hinreichender Bewegungsfreiheit zum Rflckfenster- 
mit einem Dachteil 3 und einera schwenkbeweglich mit teU 4 hin in die Offnungsstellung gemaB Fig. 3 so ge- 
diesem verbundenen RQckfensterteil 4 ausgebildet ist 15 schwcnkt werden kann, daB sowohl eine BerOhrung von 
In der dargestellten SchlieBstellung der Dachkonstruk- Karosserieteilen ausgeschlossen als auch eine vorteil- 
tion 2 liegt das Dachteil 3 im Bereich eines Windschutz- haft erhdhte Offnungsstellung flber dem RQckfensterteil 
scheibenrahmens /nicht dargestellt) an und kann aus 4erreichtist 

dieser SchlieBstellung flber eine karosseriefest abge- Die EinzeldarsteUung gemaB Fig. 6 verdeuthcht in 
stfltzte Zwangssteuerungseinrichtung 5 aus der den 20 Zusammenschau mit Fig. 5, daB der Hilfsrahmen 12 
Fondbereich 6 abdeckenden SchlieBstellung in eine Off- zweckmSBiger AusbUdung ausgehend von den beiden 
nungsstellung zum Heckbereich 7 des Fahrzeugs 1 hin oberen Stiitzschenkeln 23 und 23' mit einem sich U-fdr- 
geschwenkt werden (nicht dargestellt). Im Heckbereich mig zum unteren Fahrzeugbereich 14 erstreckenden 

7 des Fahrzeugs ist eine schwenkbeweglich abgestiitzte Sttitzrohr 26 ausgebildet ist, dessen senkrecht zur Fahr- 
Heckklappe 8 vorgesehen, die nach einer Schwenkbe- 25 zeugiangsachse 27 verlaufender und die Schwenkachse 
wegung im Bereich ihrer Schwenkachse 10 (Fig. 3) einen 13 des Hilfsrahmens 12 definierender Basisschenkel 28 
Verdeckkasten 11 freigibt. Die erfindungsgemaB ausge- beidseits flber jeweils ein Scharniergelenk 29 bzw. 30 
bildete Heckklappe 8 ist mit ihrer Schwenkachse 10 an karosserieseitig abgestfltzt ist 

einem Hilfsrahmen 12 angelenkt und dieser ist seiner- Fflr die gemeinsame Bewegung des Hilfsrahmens 12 
seits flber eine Schwenkachse 13 im unteren Fahrzeu- 30 und der Heckklappe 8 in die zweite Offnungsstellung 
gendbereich 14 abgestfltzt (Rfr 5) ist der Hilfsrahmen 12 im Bereich seiner Stfltz- 

Die Zusammenschau der Fig. 1, 3 und 5 verdeutlicht, schenkel 23 und 23' mit jeweils einem Hydraulikzyhnder 
daB die Heckklappe 8 einerseits bei Bewegung urn ihre 31 bzw. 32 (Fig. 6) versehen, fiber die eine automatische 
Schwenkachse 10 in eine erste, den Kofferraum 15 nach Offnungs- und SchlieBbewegung (Pfeil B) einleitbar 1st 
hintenfreigebendeOffnungssteUung(Fig.3)undande- 35 Als zusatzliches Stfltzglied ist im Bereich des Basis- 
rerseits bei Bewegung um die zweite Schwenkachse 13 schenkels 28 jeweils im Bereich beider U-Schenkel erne 
gemeinsam mit dem Hilfsrahmen 12 in eine zweite, im Gasdruckfeder 33 bzw. 34 vorgesehen und die Hydrau- 
wesentlichen den Verdeckkasten 11 und den Koffer- likzylinder 31 bzw. 32 und die Gasdruckfeder 33 bzw. 34 
raum 15 nach oben hin freigebende Offnungsstellung sind dabei flber jeweils ein gemeinsames Stfltzlager 35 
(Fig. 5) verschwenkbar ist 40 bzw. 36 mit der Fahrzeugkarosserie verbunden (Fig. 6). 

Mit dieser vorteilhaften Bauteilkombination der als Bei der Schwenkbewegung in Pfeilrichtung B sind die 
einstflckiges Formblech ausgebildeten Heckklappe 8 Heckklappe 8 und der Hilfsrahmen 12 im Bereich der 
mit dem Hilfsrahmen 12 kann die Heckklappe 8 den Fflhrungsgestftnge 17 bzw. 17' fest miteinander verbun- 
gesamten Heckbereich des Hardtop-Fahrzeugs 1 flber- den und gleichzeitig erfolgt eine automatische Arretie- 
decken, wobei die Heckklappe 8 insbesondere mit einer 45 rung im Bereich eines SchlieBteiles 37 (Fig. 1), das sei- 
sich in SchlieBstellung bis an den hinteren Randbereich nerseits am Basisschenkel 28 des Hilfsrahmens 12 abge- 
des Rflckfensterteils 4 erstreckenden und sowohl den stfltztist ■ «,.,, 

Kofferraum 15 als auch zumindest bereichsweise den In einer zweiten Ausfflhrungsform der Heckklappe 8 
Verdeckkasten 11 flberdeckenden Abdeckkontur aus- gemaB Fig. 7 bis 10 ist ein Hilfsrahmen 12' vorgesehen, 
gebildet, die sich mit einem Konturbereich 16 bis in den 50 der im unteren Fahrzeugendbereich 14 flber em Schar- 
unteren Fahrzeugendbereich 14erstreckt nierteil 40 schwenkbeweglich mit der Karossene ver- 

Im Bereich ihrer Schwenkachse 10 ist die Heckklappe bunden und im oberen Bereich des Verdeckkastens 11 

8 flber jeweilige Fflhrungsgestange 17, 17' (Fig. l.Fig. 2) mit einem Verbindungsglied 41 derart in ein karossene- 
beidseits mit dem Hilfsrahmen 12 verbunden, so daB in seitiges Aufnahmeteil 42 eingreift, daB die Heckklappe 
der gemaB Fig. 3 verdeutlichten ersten Offnungsstel- 55 8' in die erste Offnungsstellung durch Ldsen im Bereich 
lung, die flblicherweise zur Kofferraumbenutzung vor- eines Schlosses 43 und Schwenkung um ein Gelenk 44 
gesehen ist, ein groBer Offnungswinkel A erreichbar verbringbarist(Fig.8). 

und die Heckklappe 8 dabei bis flber das Rflckfensterteil Fflr die gemeinsame Verschwenkung der Heckklappe 
4 der Dachkonstruktion 2 hochgeschwenkt ist 8' und des Hilfsrahmens 12' (Fig. 9) m die zweite Off- 

Die beiden paarweise gegenflberliegenden Fflhrungs- 60 nungsstellung zur Aufnahme der Dachkonstruktion T 
gest&nge 17 und 17' (Fig. 4) sind jeweils mit zwei wird die obere Verbindung im Bereich des Verbin- 
Schwenkparallelogrammen 19 bzw. 20 und 19' bzw. 20' dungsgliedes 41 geldst und die beiden Bauteile schwen- 
versehen, die jeweils paarweise flber ein gemeinsames ken gemeinsam um das Scharmerteil 40. Mit der in Fig. 
Schwenklager 18 bzw. 18' nach Art eines Scheren-Hub- 10 dargestellten Bewegungsohase ist erne zweite Korn- 
Gelenkeszusammenwirken. 65 binationsmdglichkeit der Offnungsstellungen gemaB 

In zweckmafliger Ausfflhrung ist das zum Hilfsrah- Rg. 8 und Fig. 9 veranschaulicht 
men 12 gerichtete Schwenkparallelogranim 20 bzw. 20' In einer dritten Ausfflhrungsform der Heckklappe 8 
flber eine Verbindungsplatte 21 bzw. 21' mit einem gemaB Fig. 11 bis 13 ist der zugeordnete Hilfsrahmen 
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12" auf eincn im Bereich oberhalb des Verdeckkastens 
1 1 angeordneten SchwenkbQgel 46 verkQrzt und gleich- 
2eitig die Heckklappe 8" als ein verwindungssteifes 
Bauteil derart ausgebildet, daB diese gemeinsam mit den 
zum Hilfsrahmen 12" gerichteten Verbindungsgliedem 5 
47 um ein im unteren Fahrzeugendbereich 14 befindli- 
ches Gelenkteil 48 (Fig, 13) in die zweite Offnungsstel- 
lung schwenkbar ist In Fig. 12 ist eine erste Bewegungs- 
phase dargestellt, in der eine Schwenkbewegung im Be- 
reich des SchwenkbQgels 46 derart erfolgt, daB der Ver- 10 
deckkasten 1 1 bzw. der Kofferraum 15 zuglnglich sind. 

PatentansprQche 

1. Hardtop-Fahrzeug mit einer zumindest ein 15 
Dachteil (3) und ein RQckf ensterteil (4) aufweisen- 
den Dachkonstruktion (2, 2' bzw. 2"), die Qber eine 
karosseriefest abgestQtzte Zwangssteuerungsein- 
richtung (5) aus einer im Bereich eines vorderen 
Windschutzscheibenrahmens anliegenden und den 20 
Fondbereich (6) abdeckenden SchlieBstellung in ei- 
ne Of fnungsstellung zum Heckbereich (7) des Fahr- 
zeugs (1) hin schwenkbar und hier im Bereich einer 
Qber eine Schwenkachse (10) abgestGtzten Heck- 
klappe (8, 8' bzw. 8") in einen Verdeckkasten (11) 25 
absenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Heckklappe (8; 8' bzw. 8") mit ihrer Schwenkachse 
(10) an einem Hilfsrahmen (12; 12' bzw. 12") ange- 
lenkt und dieser seinerseits Qber eine Schwenkach- 
se (13) karosserieseitig im unteren Fahrzeugendbe- 30 
reich (14) abgestQtzt ist, und daB die Heckklappe (8; 

8' bzw. 8") einerseits bei Bewegung um ihre. 
Schwenkachse (10) in eine erste, den Kofferaum 
(15) nach hinten freigebende Offnungsstellung und 
. andererseits bei Bewegung um die zweite 35 
Schwenkachse (13) gemeinsam mit dem Hilfsrah- 
men (12; 12' bzw. 12") in eine zweite, den Verdeck- 
kasten und den Kofferraum (15) nach oben hin frei- 
gebende Offnungsstellung verschwenkbar ist 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB die Heckklappe (8; 8' bzw. 8") 
mit einer sich in SchlieBstellung bis an den hinteren 
Randbereich des RQckfensterteils erstreckenden 
sowohl den Kofferraum (15) als auch zumindest 
bereichsweise den Verdeckkasten (1 1) Gberdecken- 45 
den Abdeckkontur versehen ist 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckklappe (8; 8' bzw. 8") im 
Bereich ihrer Schwenkachse (10) Qber ein FQh- 
rungsgestange (17 bzw. 170 mit dem Hilfsrahmen 50 
(12, 12' bzw. 12") verbunden ist 

4. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das FQhrungsgestinge (17 bzw. 
170 *k ein aus zwe * xn einem gemeinsamen 
Schwenklager (18 bzw. 18') verbundenen Schwenk- 55 
parallelogrammen (19 und 20 und 19' und 200 be * 
stehendes Scheren-Hub-Gelenk ausgebildet ist 

5. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zum Hilfsrahmen (12; 12' 
bzw. 12") gerichtete Schwenkparallelogramm Qber 60 
eine Verbindungsplatte (21 bzw. 21') mit einem 
StQtzschenkel (23 bzw. 230 des Hilfsrahmens ver- 
bunden und an diesem eine mit dem Schwenkparal- 
lelogrammen (19, 20 bzw. 19', 20') zusammenwir- 
kende Gasdruckf eder (24) abgestQtzt ist 65 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Hilfsrahmen 
(12, 12' bzw. 12") ausgehend von dem oberen StQtz- 



schenkel (23 bzw. 23') mit einem sich U-fdrmig im 
unteren Fahrzeugendbereich (14) erstreckenden 
StQtzrohr (26) ausgebildet ist, dessen senkrecht zur 
Fahrzeugiangsachse (27) verlaufender und die 
Schwenkachse (13) des Hilfsrahmens definierender 
Basisschenkel (28) Qber zumindest ein Scharnierge- 
lenk (29 bzw. 30) karosserieseitig abgestQtzt ist 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Hilfsrahmen 
(12, 12' bzw. 12") im Bereich des StQtzschenkels (23 
bzw. 230 jeweils mit einem Hydraulikzylinder (31 
bzw. 32) und im Bereich des StQtzrohres (26) je- 
weils mit einer Gasdruckfeder (33 bzw. 34) verbun- 
den ist 

8. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hydraulikzylinder (31 bzw. 
32) und die Gasdruckfeder (33 bzw. 34) Qber ein 
gemeinsames StQtzlager (35 bzw. 36) mit der Fahr- 
zeugkarosserie verbunden sind. 
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